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INTRODUGCAO

O sonho de uma ferrovia ligando
o0 oceano Pacifico ao Atlantico, a
partir de rotas que conectam os
portos de Paranagua e
Antofagasta, no Chile, assume
contornos de realidade a partir da
constatacao de sua importancia
econdmica. A Ferrovia
Transoceanica ja nasceria com a
previsao de reduzir em 30% os
custos de exportacao via Pacifico
em comparacao ao Atlantico, com
reducao imediata do tempo de
viagem em pelo menos 14 dias
guando se tem no horizonte os
mercados asiaticos.

O chamado Corredor Bioceanico de Capricornio, definicao que abriga os
estudos mais consistentes para converter em realidade a importante ligacao
ferroviaria entre os dois oceanos, encerra um conjunto de virtudes que
apontam para a importancia de tirar o projeto do papel. Mais do que um
instrumento de integracao regional, a ferrovia se impde como recurso de
desenvolvimento com imensuraveis repercussdes a longo prazo.

Nao se trata apenas de ampliar o modal de transporte, acrescentando trilhos ao
deslocamento de matérias-primas ou produtos acabados, mas de favorecer o
avanco econdmico com reducao do custo de transporte, aproximando a base
de producao dos mercados compradores. Abrem-se, nessa perspectiva, uma
imensa rede de possibilidades que pede atencao especial para sua aplicacao
real. A Ferrovia Transoceanica € um marco a ser alcancado

Alids, o Marco das Ferrovias, que resume a lei que regulamenta investimentos
privados no setor ferroviario, € inestimavel avanco no campo do transporte
sobre trilhos, que pouco investimento recebeu em mais de um século. O
primeiro trecho ferroviario do pais foi inaugurado em 1854, ligando Porto Maua
a Fragoso, no Rio de Janeiro, com 14 km de extensao. Curiosamente, a obra foi
executada gracas a uma lei de outorga a iniciativa privada.
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O Marco Legal do Transporte
Rodoviario (Lei 14.273/21) ja
apresenta numeros
surpreendentes. Sao quase uma
centena de pedidos de novas
linhas férreas propostas pela
iniciativa privada somando quase
23 mil quildmetros de trilhos com
investimentos previstos de R$ 260
bilhdes. Importante lembrar que a
manha ferroviaria brasileira é
curta. Com cerca de 30 mil
quildmetros. Apenas para efeito
de comparacgao, nos Estados
Unidos sao mais de 300 mil km.

Nao menos importante nesse contexto € lembrar da Nova Ferroeste, que prevé
a ligacao por trilhos de Paranagua a Maracaju, no Mato Grosso do Sul, um
ramal entre Cascavel e Foz do Iguacu e um ramal até Chapecd, em Santa
Catarina. A nova ferrovia vai passar por 51 cidades do Parana, além de
municipios de Santa Catarina e do Mato Grosso do Sul, e permitir a captacao
de carga do Paraguai e da Argentina. Ao todo, serao mais de 1,5 mil
quildmetros.

Essas consideracdes avalizam o momento como oportuno para que a Ferrovia
Transoceanica ganhe ainda mais relevancia nos debates. Apesar de diversos
estudos abordarem o tema, a ligacgao por trilhos entre os oceanos Pacifico e
Atlantico ainda nao se consolidou como um projeto factivel, merecedor de
atencao especifica num momento em que estao abertas grandes
possibilidades para a atracao de investimentos privados. A conversao em
realidade desse sonho deve mobilizar todos os esforcos.

Importante sublinhar que esse documento nao tem forca de estudo técnico,
apresentando-se apenas como instrumento de valorizacao do debate acerca
da construcao da Ferrovia Transoceanica. Busca, portanto, ser mais um esforco
para estimular reflexdes no ambito politico, burocratico e técnico para que a
obra deixe o ambito da projec¢ao para ganhar forca real. Oportuno ainda é
reconhecer a existéncia de diversos estudos que potencializam o projeto e
conferem a ele perspectiva plausivel de execucao.
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Estudos prévios apontam o Eixo de Capricdérnio como a alternativa mais
promissora para avangar na construcao da Ferrovia Transoceanica, como
atestam alguns estudos ja encaminhados no sentido de levantar obstaculos
fisicos e investimentos necessarios para realizar o projeto. O eixo alcancaria areas
nos estados do Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul, no Brasil; todo o
territério do Paraguai; as provincias de Salta, Jujuy, Catamarca, La Rioja,
Formosa, Chaco, Misiones, Corrientes, Tucuman e Santiago del Estero, na
Argentina; e as regides Segunda e Terceira (Antofagasta e Atacama) do Chile.
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De acordo com estudo realizado pelo Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social (BNDES), “do ponto de vista econdmico, o Eixo de
Capricornio apresenta areas com densidades econémicas diferentes, mesclando
regides industrializadas com perfil de servicos avancados, zonas de expansao e
fronteiras agricolas e minerais, assim como areas com crescimento menos
dinamico. Ha um reconhecido potencial de integracao de cadeias produtivas e
logisticas em graos, carnes e beneficiamento mineral, gue seriam
positivamente impactadas por uma maior facilidade de acesso.
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Outro aspecto importante, continua o documento, “é sua abrangéncia em
termos de paises servidos, ja que o Eixo de Capricdrnio cruza diretamente o
Chile, a Argentina, o Paraguai e o Brasil. Os resultados da analise de modelagem
de transporte indicam ainda que o Corredor pode se tornar uma importante
alternativa logistica para o escoamento dos produtos da Regiao Sul da Bolivia.
Além disso, ele viabilizaria uma saida ferroviaria para o Atlantico, a partir das
regides menos acessiveis do continente, envolvendo paises que, de outra
maneira, Nao seriam contemplados por esses beneficios.

“Trata-se, portanto, de uma opc¢ao equilibrada como complemento das malhas
regionais existentes e pela distribuicao equanime de custos e beneficios dos
investimentos. Segundo as analises deste Estudo, a op¢ao pelo Eixo de
Capricornio daria origem a um sistema de transportes funcional e capaz de
proporcionar o desenvolvimento econdmico do grande interior sul-americano,
servindo como ligagcao econdmica para o fluxo de mercadorias entre as
margens oriental e ocidental do continente, apoiando os crescentes fluxos de
importacao e exportacao entre os continentes sul-americano e asiatico”

A rota ferroviaria, de 3.355 km, conectaria o porto de Paranagua, na regiao sul do
Brasil, aos portos de Antofagasta/Mejillones, na regido norte do Chile. A rota
partira do porto de Paranagua e passa por Guarapuava e Cascavel, em ferrovia
existente. A partir de Cascavel devera ser construido uma ferrovia até Foz do
lguacu / Presidente Franco (fronteira Brasil/Paraguai), continuando até Maria
Auxiliadora e Pilar (Fronteira Paraguai/Argentina) e na Argentina até a cidade de
Resisténcia, seguindo por salta e Socompa (fronteira Argentina/Chile) até o
porto de Antofagasta. A partir desse ponto, a rota segue por ferrovia existente
passando por Salta e Socompa (Fronteira Argentina/Chile) até os portos de
Antofagasta/Mejillones, no Chile.

O estudo do BNDES justifica que “a escolha também se mostra estratégica para
a consolidacao da economia desenvolvida nas regides localizadas nos flancos
Atlantico e Pacifico, abrindo caminho para o livre comércio entre as nacoes
andinas — Equador, Peru, Bolivia e Chile — e as orientais — Brasil, Paraguai,
Uruguai e Argentina — incrementando o volume de negdcios regionais. A opgao
contribuiria igualmente para o desenvolvimento dos fluxos de comeércio
interoceanicos de exportacao (minérios e proteinas) e de importacao
(manufaturados provenientes do mercado asiatico)”
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O PARANA COMO PROTAGONISTA

Posicionar o Parana como protagonista no contexto das vantagens competitivas
com a construcao da Ferrovia Transoceanica € facil, a partir da constatacao de
sua forca econémica, especialmente no agronegocio. O segmento é responsavel
por aproximadamente 80% de tudo o que € exportado pelo estado. Em termos
nacionais, Nnos ultimos dez anos, a participacao estadual nas vendas brasileiras
do agro para o exterior foi, em média, de 13,4%, enquanto nas importacdes, o
Estado recebeu 11,6%. Somente no ano passado, em recursos, o superavit foi de
US$ 12,9 bilhoes.

Esse € um dos dados apresentados pelo Departamento de Economia Rural
(Deral), da Secretaria de Estado da Agricultura e do Abastecimento,

no Panorama do Comércio Exterior do Agronegdcio do Parang, publicado em
portugués, inglés e espanhol. O documento aponta, ainda, que o Parana foi o
quarto Estado exportador do agronegdcio em 2021, arrecadando US$ 15,16
bilhdes nas transacdes com 200 paises, 0 que representa 12,58% das vendas
brasileiras nesse setor.
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Em 2021, a exportacdo geral do Parana foi de US$ 19 bilhdes, representando 6,8%
—7°lugar — do que foi enviado ao Exterior pelo Brasil. O Estado teve 208 paises
parceiros nesse comércio. Desse total, US$ 15,16 bilhdes corresponderam ao
agronegocio, o que coloca o Parana em quarto lugar no segmento, com 12,58%
das vendas para 200 paises.

No setor do agronegadcio, a lideranga em exportacdes € de Mato Grosso, com
US$ 21,39 bilhdes, seguido por Sdo Paulo, com US$ 18,99 bilhdes, e Rio Grande
do Sul, com US$ 15,22 bilhdes. A quinta colocacao é de Minas Gerais, com US$
10,49 bilhoes.

O Parana tem como principal atividade exportadora o complexo soja, que
representa 42% do total. Dentro do complexo, a soja em grao alcancou 73,27%, o
farelo de soja, 20,61%, € o dleo de so0ja, 6,12%. Os principais compradores do
segmento soja sao, pela ordem, China, Paises Baixos e Coreia do Sul.

As proteinas animais respondem por 22% do total exportado. O frango € o
principal produto no setor, com 85,97%, seguido de suino, com 10,42%, carne
bovina, com 2,73%, e outros produtos, com 0,88%. A China também é o principal
comprador das proteinas, vindo a seguir Emirados Arabes Unidos e Jap3o.

Os principais compradores dos produtos florestais paranaenses sao, pela ordem,
Estados Unidos, China e México. Nesse segmento, que representa 20,9% do total
exportado em agronegdcio, a madeira corresponde a 62,09%, celulose participa
com 19,21% e o papel, com 18,69%.

A seguir vem o complexo sucroalcooleiro, com participacao de 6,1% na grade
exportadora do agronegdcio paranaense. No complexo, o agcucar de cana lidera
com 96,18%, seguido de alcool, com 3,07%, e demais acucares, com 0,74%.
Argélia, Iraque e Suica sao os principais mercados.

Entre os 9% de outros produtos que fazem parte da pauta de exportacdes do
agronegocio do Estado, desponta o café, vendido principalmente para Estados
Unidos, Russia e Japao. O café soluvel ocupa 81,44% dentro desse ramo; outros
14,77% sao de café verde; os extratos, esséncias e concentrados correspondem a
3,05%, enquanto o café torrado soma 0,73%.

O Parana também importou produtos do agronegdcio em 2021. Entre os US$
2,18 bilhdes gastos pelo Estado em importacdes de 89 paises, 0 maior volume foi
com adubos e fertilizantes. O Estado € o terceiro colocado em compras
realizadas pelo Brasil no setor agro, com participag¢ao de 14,09%.
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CONCLUSAO
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Investimentos na infraestrutura de transportes, com valorizacao do modal
ferroviario, se impde como estratégia fundamental para estimular o
desenvolvimento, com a reducao de custo via maior eficiéncia no deslocamento
de cargas. O Parana é exemplo nesse sentido e, portanto, € necessario citar a
decisao do governador Ratinho Junior em prosseguir com ousado projeto de
reestruturacao rodoviaria e, particularmente, dar mais protagonismo ao
transporte ferroviario.

A Nova Ferroeste é exemplo desse trabalho. O projeto da Nova Ferroeste
ampliacao nas duas pontas da atual Ferroeste, que opera entre os municipios de
Cascavel e Guarapuava. A intencao € ligar o municipio de Maracaju, no Mato
Grosso do Sul, com o Porto de Paranagua. Dois ramais vao partir de Cascavel até
Chapecd, em Santa Catarina e Foz do Iguacu, na fronteira com a Argentina e o
Paraguai. Ao todo serao 1.567 quildmetros de trilhos que vao passar por 66
Mmunicipios nos trés estados.

O Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Financeira (EVTEA), que avaliza os
investimentos, aponta que a redugao do custo logistico com a Nova Ferroeste
pode ser de até 30%. A maior parte da carga prevista para circular pelos trilhos da
nova malha ferroviaria vai seguir com destino a exportac¢ao. Soja, milho e
proteina animal estao no topo da lista.
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Segundo o estudo, se a Nova Ferroeste estivesse em operacao, poderia
transportar atualmente 38 milhdes de toneladas, deste total, 26 milhdes de
toneladas iriam diretamente para o porto. Importante lembrar que, hoje,
apenas 2% do que é produzido na regiao Oeste do Parana chega ao Porto de
Paranagua por meio de trilhos.

Nesse contexto, € importante citar também a Lei de Autorizacao Ferroviaria
gue o governo estadual prepara para ser enviado a Assembleia Legislativa,
estabelecendo parametros para os pedidos de construcao de ferrovias por
CoNcessao, permissao e autorizagao.

Feitas essas consideracdes, lastreadas em estudos oficiais, mas com a forca
argumentativa de quem acredita ser possivel viabilizar o projeto da Ferrovia
Transoceanica, confio que os debates acerca dessa importante obra merecem
ganhar urgente protagonismo nos debates em torno de investimentos no
reforco da infraestrutura de transporto.

Como empresario na area de agronegocios e deputado federal eleito tendo
como bandeira principal a defesa do segmento e suas derivacdes, no sentido
de garantir um ambiente de negdcios saudavel e promissor, reforco meu
entusiasmo com o projeto por diversas
razdes, a comecar pela importancia de
garantir um modal de transporte capaz
de assegurar custos menores para o
deslocamento de cargas e, assim,
proporcionar ganhos de escala com
consequente aumento da producao e
da geracao de emprego.
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Deputado federal
eleito (Uniao Brasil)







